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Alternativas de ampliacidn de la linea principal de la I-10 (1 carril agregado en cada direccion + carriles HOV de SR 202L a Riggs Ro

ML1 |Sin construccidn
ML2 ([Mejoras de rampa + ampliacion de mediana
ML3 ([Mejoras de rampa + ampliacion de exterior

Opciones de intercambio de Wild Horse Pass/Sundust Road

WH1 |[Sin construccidn, excepto para mejoras relacionadas con ADA

WH? Intercambio de diamantes divergentes (DDI) con adaptaciones para
bicicletas y peatones

WH3 Intercambio de giro a la izquierda desplazado (DLT) con adaptaciones

para bicicletas y peatones

Opciones de intercambio de Queen Creek Road/SR 347

QC1 (Sin construccion

ac2 Intercambio de diamantes divergentes (DDI) con adaptaciones para
bicicletas y peatones

ac3 Intercambio de giro a la izquierda desplazado (DLT) con adaptaciones

para bicicletas y peatones
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Opciones de intercambio de Riggs Road

RR1 |Sin construccidn

RR2 [Recuperacion de la cubierta del puente

RR3 |Recuperacion de la cubierta del puente con ampliacién de la cuneta

Recuperacidn de la cubierta del puente con ampliacidn de la cuneta 'y
aceras

RR4

RR5 |Reemplazo de puente fuera de la alineacidn actual

Opciones de paso a desnivel de Goodyear Road

GY1 |[Sin construccion

GY2 |Ampliacidn de cuneta en accesos y puente
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GY3 |[Reemplazo de puente fuera de la alineacién actual
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Opciones de paso a desnivel de Nelson Road

NR1 |[Sin construccion

NR2 |Ampliacién de cuneta en accesos y puente

NR3 [Reemplazo completo de interseccidn y puente

Opciones de intercambio de Casa Blanca Road/SR 587

CB1 |Sin construccion

CB2 |Agregar sefales de terminal de rampa y carriles de giro solamente

Agregar senales de terminal e rampa, carriles de giro, recuperacion de
CB3 |cubierta del puente y ampliacidén para adaptaciones para bicicletas y

neatnnec

CB4 |CB3 pero con reemplazo de puente fuera de la alineacién actual

CB5 |Intercambio de diamantes con rotondas de 5 tramos en intersecciones

CB6 |Intercambio de diamantes con camino secundario en Casa Blanca Road

Intercambio de diamantes divididos con carretera de circulacion

CB7 .
triangular
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Opciones de paso a desnivel de Gasline Road

GL1 |Sin construccidn

GL2 |Reemplazo de puente en alineacion actual

GL3 |Reemplazo de puente en alineacion paralela

Opciones de intercambio/paso a desnivel de Seed Farm Road

SF1 |Sin construccion

Recuperacién de la cubierta del puente con ampliacion de la cuneta (sin

SF2
intercambio)

SF3 |Nuevo intercambio de diamantes estrechos con reemplazo de puente

SF4 |Nuevo intercambio de diamantes amplios con reemplazo de puente

Nuevo intercambio de diamantes amplios con puente existente
ampliado
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Opciones de paso a desnivel de Dirk Lay Road

DL1 |[Sin construccion

DL2 |Reemplazo de puente en alineacion actual

DL3 [Reemplazo de puente en alineacidn paralela

Opciones de intercambio de Pinal Avenue/SR 387/SR 187

PA1 |Sin construccidn

PA2 [Ampliacidn de cunetay acera en accesos y puente, agregar sefiales

Mejorar la capacidad de la terminal de rampa, ampliacidn de cuneta 'y

PA3 o
acera en accesos y puente, agregar sefiales

PA4 [Reemplazo de puente fuera de la alineacion actual, agregar sefales
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